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Abeille Bourbon,

«|le remorguage, un engagement»

METIERS

Tantot amarré au quai Malbert, tantét a poste a Camaret ou Ouessant,
suivant la météo, 1’ Abeille Bourbon veille sur la sécurité des navires et du littoral.

harles Claden, un des deux com-
mandants du remorqueur de haute
mer, parle de son méfier, qui fascine
tant les terdens. Il le démystifie,
pour mieux dépeindre sa formidable
exigence. Car completenu des
enjeux, « on ne peut pas se permet
fre le « go passe ou ca casse ». »

Quelles sont les missions du remorqueur de
haute mer ?

L'Abeille Bourbon est mis & la disposifion de la
profection des populations et du littoral vingtquatre
heures sur vingtquatre. En plus, nous remplissons
une mission de conseil auprés de la Préfecture mari-
time. le boteau est en quart @ la mer en permo-
nence, les moteurs foujours en préchauffe. Nos
semaines sont prmcipdemem occupées par l'entre-
fien, des entrainements (& |'hélitrevilage notam-
ment), les alertes météo : par vent supérieur @ 25
nceuds, nous sorfons du goulef, ef audeld de 30
nceuds, nous nous positionnons @ Ouessant. Chague
jour, en moyenne, deux baotecux «stoppent» pour
panne dans nofre zone, mais nous n'intervenons
pas forcément. le Cross Corsen signale le bateau,
I'évaluation de la situation est ensuite faite par le
COM (Centre opération de la Marine) ef c'est la
Préfecture marifime qui déclenche l'opération ef
donne |'ordre d'appareiller.

Comment s'organise la vie sur I'Abeille
Bourbon ?

le bateau fonctionne avec un équipage de
douze hommes. En tout, nous sommes vingtquatre,
avec un roulement permanent et non deux équi-
poges qui se relaieraient, de fagon & organiser ou
mieux les temps de repos des marins. Nous
sommes un mois & bord et un mois « off ». Il ne
s'ogit pas de congés parce que nous sommes sus-
ceptibles d'étre oppelés & tout moment. En tant que
consuliant sauvetage, je dois &fre toujours joignable
méme si je me frouve a ['autre bout du monde.

Etre marin sur un remorqueur de haute mer
implique-t-il des compétences spécifiques ?
Voire un courage particulier ?

I n'existe pas de formation
métiers du remorquage et les diplémes requis sont
ceux de la Marine marchande. L'équipage de

spécifigue aux

I'Abeille Bourbon est constitué d'hommes venant de

lo péche, de la Marine marchande ou de la
Marine nationale. Quant au courage, il y a moins
de risques ici que sur un bateau de péche . Méme
si nous fravaillons avec une météo périlleuse, nous
sommes beaucoup moins exposés a la fatigue et au
stress.

Le passage de remorque constitue le moment
le plus critique d'une opération de sauvetage ?
En effet, mais ce sont des manceuvres qu'on pré-
pare et qui ne durent pas trés longtemps. Sur 'Erika,
par exemple, le possage de remorque a duré sept
minutes. C'était un briefing permanent & lo passe-
relle. Avant le passoge de remorque, nous éfions
morts de trouille. Aprés, I'équipage n'avait rien
d'une équipe de foot qui vient de marquer un but |
Pas de grandes congratulations ni d'autosatisfaction!
On sort victorieux quand on a fait son travail. L'Erika
a connu un fort refentissement, mais dans la quin-
zaine qui a suivi, fin décembre 1999, nous avons
travaillé sur douze autres bateaux, dans les mémes
conditions météo, sans qu'on en entende parler.

Comment prendre la bonne décision dans I'ur-
gence ?

L'urgence exiéme est rare. Il faut toujours
prendre du recul. Il y @ frentesix maniéres d'envisa-

der une manoceuvre donc, QUGE'd on en arréte une

il faut bien lo préparer, fout mettre en ceuvre pour limi-
ter les risques. Et ne pas hésiter & arréter et & fout

reprendie @ zéro si ¢a dure trop, parce qu'une
manceuvre qui dure, cest une manceuvre qui
échoue. On ne peut pas se permetire le «ca passe
ou ¢a casser. Et puis il faut avoir & l'esprit les pigges
& éviter. Avec la sensation de rareté, ¢a pourrait étre
tentant d'intervenir. Ou encore le charisme du chef
I'équipage pourrait se dire «Carlos o 350 opéra-
fions & son actif, on peut lui faire confiance» | Et bien
non, fout le monde doit rester vigilant, et le plan de
sauvefage étre accepté de fous.

Il existe toute une mythologie autour du sau-
vetage. Comment garder la téte froide ?

la mer nous rappelle I'humilité. Dame nature
est plus forfe que nous et fout peut arriver. le sau-
vetage, c'est un engagement. la p|uporr des gars,
ici, sont bénévoles de la SNSM pendant leurs
congés. Mo, e suis administrateur de la SNSM et
pendant mes derniéres vacances, |'ai accompagné
les sauveteurs suisses en montagne : avec eux, Nous
partageons des fechniques comme le treuillage, lo
recherche ce disparus, la gestion d'équipe... On
aime le méfier, ef puis il faut bien que quelqu'un le
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fasse. C'est aussi gratifiant de travailler pour le ser-

vice public, mais nous ne sommes qu'un maillon de

lo chaine de la sécurité en mer

Bateau
dérouté
dans le rail

d'Ouessant.




Eoliennes a quai !

nfre-aufres cargaisons insolites, le port de

Brest a réceptionné depuis 2005 plusieurs

éoliennes, ou fur et & mesure que les «parcs»
se multipliaient en Bretagne. Pas facile de manu-
tentionner ces géants d'acier et de polyester : cer
taines piéces pésent la bagatelle de 67 tonnes e
les pales peuvent afteindre 40 métres de long.
Installée, une éolienne affiche une masse d'environ
300 tonnes ! le port de Brest @ néanmoins pu rele-
ver ce nouveau défi, sans investissements supplé-

mentaires, grace notamment & ses deux grues

Reggiane MHC 150 qui possédent une capacité
de levage de 100 tonnes a 20 m. la plateforme
portuaire dispose cussi d'une zone cléturée et gar-
diennée, exigée par les clients pour le stockage des
piéces. les éoliennes débarquées & Brest tournent
désormais leurs pales du cété de Plouguin, du Haut
Corlay dans les cétes d'Armor ou encore @ Cast ol
est érigé l'un des plus puissants porcs éoliens de
Brefagne. D'autres arrivages pourraient infervenir
sur les quais brestois en 2007

Sea Tech Week 2006

ppareilage réussi pour la cinquieme édi-
fion de la Sea Tech Week Dy 16 qu 19
octobre, Brest a accueilli les meilleurs spé-
cialistes mondiaux des sciences et technologies de
la mer pour un ensemble de séminaires et de tables-
rondes couplé & un salon professionnel regroupant
 institufionnels ou PME.
Mille congressistes en provenance de 23 pays ont

une frentaine d'exposanis

ainsi fait cap vers Brest pour échanger sur le théme
de la mer ef nover des collaboratfions transnafic-
nales, preuve que |'événement s'inscrit désormais
comme une référence dans le paysage maritime
européen, Pour monfer encore en puissance, la
manifestation, iniiée en 1998 par Brest métropole
océane, a souhaité cette année s'ouvrir a de plus
larges horizons en incluant ou débat de nouvelles

: grande marée d’idées

thématiques économiques ou juridiques relatives
notamment @ la polifique maritime européenne et
aux enjeux de sécurité maritime. Plus diversifiée,
I'edifion 2006 s'est également enrichie de la forte
implication des acteurs du pdle mer, récemment
consfitué, avec toujours en paralléle |'investissement
important du Technopéle Brest lroise. Véritable cato-
lyseur, la Sea Tech Week met en vitrine le fort poten-
fiel brestois en matiére de sciences et technologies
de lo mer et contribue & une meilleure visibilité inter-
nationale pour ses acieurs : centres de recherche,
ecoles, entreprises...

le rendezvous est déja pris en 2008 pour une
6" édition de Sea Tech Week, avec entretemps
en 2007, une manifestation Safer Seas dédiée ¢ la
sécurité maritime.

Brest “skippe” Qingdao
dans le développement
du nautisme

ortes de leurs similitudes de villes de la mer,

Brest et la cité chinoise de Qingdao entretien-

nent depuis 2001 des relations privilégiées
autour de collaborations scientifiques, académigues
ou culturelles... Une volonté de rapprochement qui
s'est traduite par une conveniion de jumelage
signée en mai 2006. Ce partenariot intéresse éga-
lement le nautisme, puisque Qingdao entend deve-
nir <la» ville de référence pour lo voile en Chine, ol
ce sport est encore peu pratiqué. Clest d'ailleurs le
port chinois qui accueillera les épreuves de voile
dans le cadre des futurs Jeux Olympiques en 2008.
A ceffe occasion, Brest partage avec sa jumelle son
expérience en mafiére de formations et d organisa-
fion de grands événements nautiques. Depuis
2005, un éducateur de I'USAM Brest a ainsi effec-
fué plusieurs missions de conseil @ Qingdao en lial
son avec Brest métopole océane, Nautisme en
Finistere et la Fédération Francaise de Voile. Une

délégation chinoise o également visité le port du
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faire développé & Brest en matiére de nautisme
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